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Lundberg uudisti monitoimikonemallistonsa 50-sarjaan

_ ja esitteli kehitystyon tuloksia Ruotsissa toukokuun
l lopulla. Mallistouudistuksessa on keskitytty erityisesti
h tekniikkapuolen lukuisiin muutoksiin, mutta samalla
ulkoiset puitteetkin saivat huomiota osakseen.
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B 50-SARJAN EDUSTAJA.
Lundberg 6250 tuo uuden
muotoilun lisaksi peliin

paljon uutta tyétehon ja polt-

toainetalouden saralla.
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B RIUSKEMPAA NOSTOKYKYA. Uuden kuormalngeometrian myéti nostoko
paljon. Alhaalla voimaa on peréiti 40% alempaa enemmiin, ja nostokyky on 5,

undbergin monitoimikonemalliston

uusimmat edustajat, kaksi kappa-

letta 6250-malleja, marssitettiin

kutsuvierasyleistn eteen toukokui-

sena iltana Tukholmassa. Edellinen,
eli 40-sarja esiteltiin elokuussa 2016 ja
sit4 edeltanyt 20-sarja puolestaan maa-
liskuussa 2015. Naiden varsin lyhyiden
vélietappien jalkeen lanseeraustahti rau-
hoittuikin siis 14hes kolmeksi vuodeksi,
mutta vastaavasti tuloksena on jélleen
suurempi harppaus tekniikassa — seké
pyrkimys tehd4 vankkaa kehitysvarausta
jo tassd vaiheessa valmiiksi myds pitkélle
tulevaisuuteen,

PERINTEISTA TAHAN PAIVAAN. Skel-
leftedssa, Vasterbottenin |44nissd, eli
Pohjois-Ruotsissa sijaitseva Lundberg
Hymas AB on osa L4nnen MCE Oy:ta.
Aiemmassa historiassaan tehdas toimi
mm. Volvo BM -kuormaajien kehittdjana
ja valmistajana, varsinkin legendaaris-
ten LM-bakiastareiden eli Vaarinpdin-
Volvojen osalta, joita tehtaalta valmistui
33 000 kappaletta. Yritys ryhtyi mybs
yurtamaan uraa jo 70-luvulla nykyisten-
kaltaisten monitoimikoneiden osalta, ja
Lundbergia pidet4&nkin yleisesti juuri
taman konetyypin kantaléhteena.

Lyhyest4 historiasta edetéén takaisin
tah4n p4ivaan ja uusimpien koneiden
a4relle. Lundbergin ja Lannen MCE:n
lausuman mukaan koneen kehityksessd
on pyritty tuomaan enemman suoritusky-
ky4 vahemmall4 polttoaineenkulutuksel-
la ja pienemmilla pa4stsilla - siis varsin
looginen ja yleinen kehityssuunta tana
paivand. Linjaus itsessédn ei vield kerro
itse toteutuksesta juuri mitéén, mutta
kun asiaa avataan auki, huomataan, ettd
onhan koneen suhteen tehty paljon muu-
takin t4man liséksi.

ULKOISESTI| PATEVA. Aloitetaan totut-
tuun tapaan ulkopuolelta. Koneen tunnis-
taa takuuvarmasti Lundbergiksi, sillé pe-
ruskonsepti on ennallaan. Hytti on sama,
kuin millaiseksi se alemmassa 40-mal-
lissa paivittyi, eli ovi on yht& lasipintaa
ilman erillisi4 ruutuja tai saumoja. Sama
patee etu-, taka- ja sivulaseihinkin, ja
esteetdntd nakyvyyttd ulos 18ytyy kiitet-
t4vasti, vain neljan pilarin katkaistessa
naiden lasien vélisen yhteyden. Hytin
44nitaso on laskenut huomattavasti, ja
sen kerrotaan olevan nyt 50% kilpailijaa
pienempi. Hytti on sertifioitu kahdeksan
tunnin tydpaiville.

Ulkoiset uudistukset |8ytyvatkin hytistd

rkeus kasvaa hieman, mutta nostokyky todella
7 tonnia alemman 3,48 tonnin sijaan.

taaksepdin katsottaessa, sillé koko taka-
runko on uudistunut. Konepeitto on nyt
tehty lasikuidusta pédosiltaan, ja se on
yhtendinen kokonaisuus. Yhdelld fukol-
la kiinni oleva peitto liukuu taaksepéin,
paljastaen moottorin l4hes kokonaan, ja
mikali aivan kaikki taytyy saada esille, on
peitto yht4 helposti nostettavissa koko-
naan pois. TAm& on merkittdva muutos
aiempaan, jossa ilman konepeiton pur-
kamista koneeseen ei paassyt késiksi
kuin, sivuun liukuvan kirjeluukun kautta.
Lasikuiturakenne on mahdollistanut
konepeiton muotoilun aiempaakin linjak-
kaammaksi, ja erilaisia muotoja on saatu
nyt saumattomasti aikaan. Perap&an il-
mett4 modernisoi lisaksi takavalojen uusi
iime. Alemmat kantikkaat valot on kor-
vattu voimakkaasti muotoilluilla valoilla
ja erityisesti huomion varastavat vilkut,
jotka muodostavat perélle omanlaisensa
hymyilevén ilmeen. Kaikki on toteutettu
toki péivan sanaa mukailevasti ledeilla,
joten nakymisen suhteen ei pitdisi olla
ongelmia miss&4n s&&- ja valaistusoloissa.
Ulkokuoreen liittyy tietenkin my&s va-
ritys. Edellisen mallin kokeilusta vaalean
harmaan lisé8misen ja mustan véhen-
t4misen suhteen on menty nyt toiseen
suuntaan. Ensimmaisté4 kertaa Lundber-
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Uusi kone
tarjoaa mm.
40% enemmén
nostokykyé ja
taysin uuden
moottorin.

gin vanteet ovat saaneet mustan vérin
suoraan tehtaalta, ja takaséleikkdkin on
palautettu mustaksi. Sen sijaan teippauk-
sissa on luovuttu erilaisista raidoituksista,
ja nyt koneen keltaista pintaa halkovat
vain nimi- ja tyyppimerkinnat. Kokonai-
suus on selked, tyylikds ja harmoninen,
Tehtaanjohtaja Martin Berntsson myhai-
leekin vérityksen noudattavan ja&kiekon
paikallisjoukkueen, eli Skellefted AlK:n
kuosia, kuinkas muutenkaan. No, oli mi-
ten oli, nyt kontrasti on kohdillaan ja
mustat vanteen luovat tietynlaista ag-
gressiivisuutta koneelle,

VIITOSTASOLLE, JA SEN YLI, Sitten itse
tekniikkaan. Koska takarunko ké&siteltiin
juuri, l&hdetddn palailemaan sit4 pitkin
takaisin eteen. Konepeiton alle piiloutuu
runsaasti uutta, itse asiassa kokonaan
uusi moottori. Aiempi VM-moottoriyhteis-
tyd on talta osin paattynyt, silla nyt voi-
maa tuottaa Deutzin TCD 3.6 L4. Kysees-
s& on nelisylinterinen, 3,621-litrainen
ja 100 kilowattia, tai Lundberg 5250:n
tapauksessa 80, tuottava moottori. Se
tayttaa EU-tason V paastdméaraykset,
ja Deutz olikin ensimmainen moottorival-
mistaja, joka tdmé&n tason joitakin vuo-
sia sitten saavutti. Moottoria voi ruokkia
my&s HVO-dieselilld, joten ympérist¥asiat
ovat siltékin osin reilassa.

Moottori on SCR-katalysaattorin lisék-
si varustettu DPF-suodattimella. Martin
Berntsson kertoo, etté t4ssé vaiheessa
se olisi ollut vield mahdollista jatt44 pois,
mutta h&nen mukaansa Lundbergilla us-
kotaan, ettd lahivuosina saénntkset tiuk-
kenevat entisestadn Euro VI:n muodossa,
ja partikkelisuodatin tulee joka tapauk-
sessa pakolliseksi. Siksi asia p4atettiin
ottaa haltuun jo t&ssé vaiheessa, varau-
tuen tulevaan,

JALLEENRAKENNETTU JAAHDYTYS.
Moottorin uudistumisen myttd myés
jééhdyttimen tuuletin on vaihtunut hyd-
rauliseen, suuntaa vaihtavaan malliin,
Télld on saavutettu useita etuja, joista
padsuunnittelija Lars Strémbergsson ker-
too lis4&. Ensinndkin tuuletin on ohjattu
kolmella lampbtila-anturilla, ja se on riip-
pumaton moottorin kierrosluvusta. N&in
ollen melutaso on alhaisempi, kulutus
on pienempi ja ja&hdytysteho parempi.

B TYYLISEIKKOJA. Takavalot ovat uudistuneet led-mallisiksi ja alemplen
nelikulmaisten perélyhtyjen sljaan imetté tuodaan moderniin tapaan viis-
tetyllla valollia ja vilkuilla.
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B KESKELTA KEHITETTY. Keskinivelen kestivyytti Ja voimaa on lisitty.
Nivel on nyt 30% kestiiviimpl ja kiilint86n on saatu periiti 60% alempaa
enemmén ohjauspuhtia.
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® NAYTTAVIA NAYTTHIA. Uusl ohjausjirjestelmd mahdollistaa koneen ominaisuuksien laajan muokkaamisen, erilaiset profillit

ja kattavat ohje- ja tukitoiminnot. Lisivarusteinen kamerajirjestelmd nikee tarkasi koneen katveisiin.

Kehityksen

oe | o0

myta konetta on
valmisteltu jopa
autonomiseen
ohjaukseen
tulevaisuudessa.

Strdmbergsson kertoo, etté nyt mootto-
rin alhaisillakin ty8kierroksilla ja&hdy-
tysteho sailyy, kun anturit komentavat
flektin kierroksia saamansa ldmpbtila-
tiedon mukaan. Mikali kuumana paivéna
tai kuumaksi ajetulla moottorilla ryhdy-
tadn tekemaan toitd matalilla kierrok-
silla, ei moottorin apulaitteena toimiva
flekti pystyisi jaahdytt4méaén samalla ta-
valla. Vastaavasti esimerkiksi kylmé&na
paivany startattaessa flektin ei tarvitse
pybrid aluksi juuri lainkaan, ja moottori
|4mpenee nopeammin. Kaénnettava pu-
hallussuunta mahdollistaa jaghdyttimen
puhdistamisen. Polttoaines&éstda syntyy
siitd, ett4 turha py8rittdminen j&4 pois,
sill3 puhallin haukkaa noin 10 kilowattia
moottorin tuottamasta tehosta, mikéli se
pybrii kaiken aikaa.

KAANTOMOMENTTIA! Keskinivel on
myds laitettu uusiksi. Linkkukoneissa
tam4 on tietenkin t4rked juttu, ja uu-
dessa 50-sarjassa t4m4 tarkoittaa 30%
aiemmasta vahvistettua niveltd. Kaantd-
kulma on edelleen sama 43° ja keinunta
17° puolelleen. Laakerointi on uusittu
entist4 kovempaan kayttddn soveltuvak-
si ja k44nndn ohjausvoimaa on lisatty
peréti 60%.

My8s koneen akselisto on uusittu kes-
tavyytta lisaten, ja voimansiirtopuolella
polttoainesdéstdssé auttaa eco-ajotila,
joka yllapit44 keskustelua moottorin ja
voimansiirron valill4, sailyttaen saavu-

tetun ajonopeuden ilman turhia kierros-
{ukuvaihteluita. T4ll8, ja muilla keinoilla
Martin Berntsson kertoo olevan noin 10-
20% alentava vaikutus kulutukseen, ja
keskima4rainen polttoaineenkulutus on
noin 6 litraa tunnissa. T4ssé tietenkin
vaikuttavat myds tybtehtavat, tydlaitteet,
olosuhteet ja muu, mutta keskiarvosta
puhuttaessa liikutaan naillé nurkilla.

MUOKATTAVAA HYDRAULIIKKAA. Hyd-
rauliikasta huolehtii Danfossin toimitta-
ma pumppu, joka tuottaa maksimissaan
290 litraa, mutta sit4 otetaan Strém-
bergssonin mukaan kéytanndssa ulos rei-
lut 200 litraa, sill4 tdmakin on jo riittéva
minuuttisydttd.

Yksi uuden 50-sarjan tarkeimpié omi-
naisuuksia on hydrauliikan ohjaus, joka
on toteutettu Danfossin kosketusnéytdn
kautta helposti hallittavaksi. Nyt konee-
seen voidaan luoda kuusi eri profiilia,
jotka ovat periaatteessa tydkaluprofiilei-
ta, mutta niit4 voi soveltaa myds kdytta-
j4- tai tydkohdeprofiileiksi, liian tiukkaa
linjausta ndiss4 ei ole. Nailla voidaan
luoda monenlaisia mahdollisuuksia. Lars
Strdmbergsson kertoo esimerkin vaikka-
pa harjalaitteen kdytosta. Laitteelle VOi-
daan luoda profiili, jossa harja k8ynnistyy
pehmedsti luomalla sille hydrauliramppi
jarjestelma4n. Nopeutta voidaan tasma-
t4 ajonopeuteen, ja harja pysahtyy auto-
maattisesti, kun kone menee ns. mékilah-
tdtilaan, josta my8hemmin liséé. Samoin
hydrauliikan suunta voidaan kééntaa ko-
neen ajosuunnan mukaan. Mahdollisuuk-
sia on lukemattomia.

Jarjestelmén avulla voidaan myds teh-
d4 halvempiin tydkaluihin ominaisuuksia,
jotka I8ytyvat kalliimmista tyblaitteista,
Esimerkiksi hiekottimen nopeuden au-
tomaattinen tai manuaalinen s&étd on-
nistuu nyt koneen jarjestelméstd iiman
hiekottimen omaa s&4tdjérjestelmaa.

Yksi saatdmahdollisuus koskee myds
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ohjauksen nopeutta. Sa4tbvaraa on niin,
ettd linkusta linkkuun voi menn# esi-
merkiksi 1,5 ohjauspydran kierroksella
tai vaikka viidelld - ja t4mankin saa oh-
jelmoitua profiileihin.

OMINAISUUKSIA OLAN TAKAA, Jo ai-
emmin mainittiin erdanlainen makilahts-
tila, tai automaattijarru, joka on yksi uu-
sia kuljettajaa helpottavia ominaisuuksia.
Nyt jarru menee automaattisesti psalle
koneen pysdhtyessa, ja pysyy kunnes
kaasua painetaan. T&mé&n ominaisuuden
saa halutessaan myds kytketty4 pois.
50-sarjassa on myds lis4varusteena

kamerajarjestelmd, joka néyttaa koneen
joka puolelta. Lundbergilta lausutaan-
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& EDESTA NAKYY. Etuvalot on valhdettu mybs led-mallisiin ja nilssé on vakiona

huurteenpolsto-ominaisuus kylmempléd kele]4 ajatellen. Hyttld kiertivéa lisévarus-
teena saatava valorauta on myés hyvi keino lisété nikyvyytté ja ndkemistd.

kin, etta nyt konetta voisi periaatteessa
ohjata vaikka pelkdstaan kameroita kat-
somalla, vaikka se nyt ei varmasti suo-
siteltavaa olisikaan.

Helppoutta tuo myts yksiavainjérjestel-
m4, joka on ajonestolla varustettu sys-
teemi, ja sama avain kéy koneen kaikkiin
lukkoihin.

Jo aiemmin mainittu Danfossin kanssa
toteutettu nayttd ja koneohjausjarjestel-
ma osaa myds kertoa koneen mahdolli-
sista vioista ja hairidtilanteista enemman.
Jos ilmoitus tulee ruudulle, sitd paina-
malla saa lisatietoja aiheesta. Normaa-
litilanteessa nayttd on pyritty pitdmadn
puolestaan vapaana muusta, paitsi juuri
nyt tarvittavasta tiedosta, jolloin kuljetta-
jan on helpompi keskittya tainin,

Koneessa on nyt 200 ampeerin |atu-
ri, ja myos akkukapasiteetti on hieman
kasvanut, joten sahkdpuolella potkua pi-
taisi piisata. Talvisia lahtdja auttaa lis&-
varusteena saatava polttoainekéyttdinen
lammitin, mutta myds uudet led-etuvalot,
joissa on vakiovarusteena huurtumista
torjuva ldmmitys.

Lopuksi tutkaillaan kuormaajan aisas-
toa. Se on muuttunut geometrialtaan,
eika aivan vahan. Nostokorkeus on nous-
sut 3544 millimetrista 3580:n ja voimaa

on tullut merkittavasti lisaa. Alhaalla lu-
kema on lisaantynyt peréti noin 40% ja
tama tarkoittaa, ettd aiempi 3,48 tonnia
nostokykyé alhaalla on nyt 5,7 tonnia, tai
57 kN. Keskell4 lukema on 5,5 tonnia,
ylhaalla 4,7 tonnia,

LUPAAVA LAITE. Kehitysty ei ole ja&-
nyt vield tahan, silla 50-sarjan koneilla
aloitetaan tulevana syksynd Ruotsissa
myds autonomisen tyoskentelyn kokeilu,
jossa koneita kdytetadn lentokentan talvi-
kunnossapidossa miehittamattdmana, ja
niit4 ohjataan ja valvotaan 150 kilometrin
paastd. Ruotsalainen Semcon toteuttaa
tahan tarvittavan jarjesteimén.

Uudistuneessa Lundbergin mallistos-
sa nakyy selvasti halu menna kilpailuti-
lanteessa eteenpdin ja ottaa etumatkaa
teknisess4 kehityksesss myds tulevaisuu-
den haasteissa. Lopputuloksena on tuote,
joka vaikuttaa erittain mietitylta koko-
naisuudelta. TAman my6ta hyvin moni
strateginen kohta koneessa on muuttu-
nut, joten kyseess4 ei ole pdivitys, vaan
rehellinen uudistus.

Jos Lundbergin tuotteet ovat syysta tai
toisesta jaaneet tutustumatta |&hemmin,
nyt jos koskaan voisi olla oikea aika ottaa
asia kasittelyyn. m

m TEKNISET TIEDOT
LUNDBERG 6250
MOOTTORI: Deutz TCD 3.6 L4, EU-taso
v, teho 100 kW (136 hp) / 2300 kierr;
vaantémomentti 500 Nm / 1600 kierr,
VOIMANSIIRTO: Hydrostaattinen
saatyvatilavuuksinen pumppu, sahkoi-
sesti hallittu mekaaninen siirtovaihde,
vaihteet eteen/taakse 4/4, suurin veto-
voima 53,1 kN, ajonopeus 0-50 km/h.
HYDRAULIJARJESTELMA: kuor-
mantunteva, sahkdisesti esiohjatty
tydhydrauliikka, saatyvatilavuuksinen
pumppu, kaksitoimiset tydhydrau-
liikkatoiminnot, joissa yksilollisesti
s3adettavs tuotto. Hydraulilkan mak-
simituotto 290 I/min (2300 kierr,) Ty6-
papaine 22 Mpa. RUNKC: Ohjauskulma
+ 439, keinuntakulma & 17°. RENKAAT:
vakiona 420/65R24, lisdvarusteena
460/65R24. JARRUT: Hydraulisesti
tehostetut 8liykylpyjarrut etu- ja taka-
akseleilla. Sahkohydraulisesti toimiva
seisontajarru etuakselille, MITAT JA
PAINO: Korkeus 2405 mm, leveys
(renkaan ulkoreunasta) 1920 mm,
kaantoside renkaasta (siséinen/ulkoi-
nen) 2185 mm/4345 mm, paino iiman
gydlaitteita 5500-6500 kg. KUORMAA-
JA: nostokorkeus 3580 mm, nostokyky
alhaalla 57 kN, keskelld 55 kN, ylhaalla
47 kN. MELUTASO: 2000/14/EG,
ohjaamossa LpA, 69 dBA, utkopuolella
LwA, 101 dBA
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Perkins-maahantuoja
Ranska, Suomi, Viro, Espanja ja Turkki
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- Korjaus Perkinsin standardien mukaan alkuperaisosilla

= Kuluvien osien vaihto

« Syottdpumpun, vesipumpun ja suodattimien vaihto

-« Polttoainejarijestelman tarkastus

« Moottorin puhdistus ja maalaus alkuperdisella varilla

SECODI - PERKINS-MOOTTOREIDEN ASIANTUNTIJA

Perkins-maahantuoja: Secodi Finland Oy, p. (09) 59191
contact@secodi.fi
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www.secodi.fi
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